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1 Postanowienia ogélne:

1.1 Mistrzostwa Polski w Wyscigach Rownolegtych (MPWR) sg wtasnoscia Polskiego
Zwigzku Motorowego (PZM) i Organizatora cyklu Stowarzyszenie Promocji Sportow
Motorowych SCS.

1.2 Nadzor nad przebiegiem wyscigdéw rownolegtych sprawuje Gtowna Komisja Sportu
Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS) oraz Gtéwna Komisja Sportu Motocyklowego
(zwana dalej GKSM) wraz z organizatorem cyklu, ktdra zastrzega sobie prawo do
interpretacji niniejszego regulaminu. Jest jedyng wtadzg upowazniong do rozpatrywania
i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci oraz watpliwosci, ktére moga powstac przy
stosowaniu niniejszego regulaminu i/lub innych przepiséw, w oparciu, o ktére
rozgrywane sg Mistrzostwa Polski, oraz do podejmowania decyzji. Ponadto GKSS/GKSM:

1.2.1 ustala kalendarz wyscigdéw ogdlnopolskich,
1.2.2 zatwierdza regulamin uzupetniajgcy zawodow, ich wyniki oraz przyznawane tytuty,
1.2.3 ocenia organizatoréw zawodow wg odrebnych przepiséw.

1.3 W MPWR moga bra¢ udziat kierowcy z licencjg sportéw samochodowych wydang
przez PZM odpowiedniego stopnia: N-DR (samochody) / WR-A (motocykle) lub stosowng
licencje wydang przez ASN sfederowany w FIA.

1.3.1 Zawody MPWR muszg spetnia¢ warunki niniejszego regulaminu i by¢
zatwierdzonymi przez GKSS/GKSM.

1.4 Mistrzostwa Polski Wyscigdow Rownolegtych rozgrywany jest w oparciu o nastepujgce
przepisy:

1.4.1 Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS),

1.4.2 NHRA w zakresie sportu wyscigowego oraz wyscigow rownolegtych,

1.4.3 Regulamin Ramowy MPWR wraz zatgcznikami i komunikatami GKSS/GKSM PZM,
1.4.4 Regulamin Uzupetniajgcy zawodow zatwierdzony przez GKSS/GKSM PZM,

1.4.5 Regulamin Ochrony srodowiska PZM,

1.4.6 Regulamin medyczny PZM.

2 Organizator

2.1 Organizatorem MPWR jest Klub SCS.

2.2 Organizator rund MPWR jest odpowiedzialny za ich przeprowadzenie zgodnie z
przepisami niniejszego regulaminu.



2.3 Organizator zastrzega sobie prawo do odwotania zawoddw najpdzniej 14-dni przed
impreza lub jednego dnia przed tylko w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych
zdarzen. W takich przypadkach wptaty dokonane przez zawodnikdw zostang
automatycznie przeniesione na kolejng runde, a w przypadku ostatniej rundy sezonu
zwrécone.

2.4 Organizator zastrzega sobie prawo do zmiany harmonogramu imprezy.

3 Trasa.

3.1 Wyscigi zostang rozegrane na dystansie 1/4 mili tj. 402,336 m. Dopuszcza sie
rozgrywanie wyscigéw na dystansie 1/8 mili tj.201.168 m.

3.2 Wyscigi moga odbywac sie wytacznie na obiektach zamknietych z wyznaczonymi
strefami dla kibicow.

3.3 Wyposazenie trasy wyscigu musi by¢ zgodne z planem zabezpieczenia trasy i
wytycznymi komisji toréw i tras PZM.

3.4 Do odbioru trasy przez Wtadze Zawodow niezbedne jest przedstawienie planu
zabezpieczenia trasy, protokotu z inspekcji toru sporzgdzonego przez cztonka komisji
toréw i tras PZM.

4 Osoby oficjalne - (Wtadze i kierownictwo
zawodow)

4.1 Na czele wtadz MPWR stoi - Zesp6t Sedzidw Sportowych (ZSS), w sktad, ktorego
wchodzi przewodniczacy i dwoch cztonkéw. Sktad ZSS powotywany jest przez GKSS PZM
w wspotpracy z organizatorem cyklu. Do kompetencji ZSS w szczegélnosci nalezy:

4.1.1 odbidr trasy przed zawodami, sprawdzenie zgodnos$ci z planem zabezpieczenia,
4.1.2 zatwierdzenie wynikéw biegéw kwalifikacyjnych i finatowych,

4.1.3 rozpatrywanie protestoéw i odwotan od decyzji Kierownictwa Wyscigu,

4.1.4 naktadanie kar na kierowcow, do dyskwalifikacji wtgcznie,

4.1.5 podejmowanie innych decyzji majgcych wptyw na wyniki zawodow.

4.2 Kierownictwo zawodéw stanowia:

4.2.1 Dyrektor Zawodow,

4.2.2 Wicedyrektor ds. sportowych odpowiedzialny réwniez za kontakty z zawodnikami,



4.2.3 kierownik trasy i zabezpieczenia,
4.2.4 kierownik Badania Kontrolnego,
4.2.5 kierownik chronometrazu i komisji obliczen.

4.3 Wszystkie osoby wymienione w art. 4.2 z wyjatkiem punktu 4.2.5. powinny posiadac¢
licencje Sedziego Sportu Samochodowego PZM.

4.4 Organizator moze wyznaczy¢ i podac¢ do wiadomosci publicznej takze inne osoby
funkcyjne.

4.5 Osoby wymienione w punkcie 4.2 sg powotywane przez Organizatora i powinny miec¢
doswiadczenie w wyscigach rownolegtych (drag racing).

5 Regulamin uzupetniajacy i inne dokumenty
oficjalne MPWR

5.1 Organizator MPWR zobowigzany jest do opracowania Regulaminu uzupetniajgcego
zawododw, zgodnie z art. 3.5 MKS.

5.2 Regulamin uzupetniajgcy musi by¢ zatwierdzony przez GKSS PZM i opublikowany na
min. 30 dni przed zawodami.

5.3 Dokumentami oficjalnymi zawodéw sa rowniez:

5.3.1 Plan Zabezpieczenia,

5.3.2 zezwolenie na organizacje zawodow (jezeli jest wymagane) i polisy ubezpieczenia
wyscigu (OC i NNW),

5.3.3 lista zgtoszen,

5.3.4 lista startowa,

5.3.5 wyniki wyscigéw kwalifikacyjnych,
5.3.6 wyniki wyscigéw finatowych,
5.3.7 klasyfikacja korncowa zawoddw.
5.4 Organizator ma prawo do:

5.4.1 zmiany regulaminu uzupetniajagcego zawodow w formie komunikatu wytacznie za
zgodg GKSS PZM,

5.4.2 odwotania zawodéw w przypadku niewystarczajgcej liczby uczestnikéw (w
regulaminie uzupetniajgcym zawodéw nalezy podaé minimalna liczbe startujgcych),



5.4.3 przerwania zawodoéw z powodu sity wyzszej lub nieprzewidzianych zdarzen, bez
zwrotu wpisowego i wyptaty jakichkolwiek odszkodowan.

6 Kierowcy - Zgtoszenia

6.1 Do udziatu w MPWR bedg dopuszczeni kierowcy, ktérzy wypetnig zgtoszenie do
zawododw, dokonajg wptaty wpisowego w wysokosci ustalonej przez Organizatora i
posiadajg licencje sportu samochodowego.

6.2 Kazdy z uczestnikéw zawodéw bierze w nich udziat na wtasng odpowiedzialnosé.
Organizator nie bedzie ponosit zadnej odpowiedzialnosci za zranienie lub uszkodzenie
wtasnosci w stosunku do zawodnikdw, kierowcdw, pomocnikdéw oraz oséb trzecich.
Kazdy zawodnik/kierowca bedzie wytgcznie odpowiedzialny za swoje ubezpieczenie i
musi posiadac ubezpieczenie w zakresie NNW (zalecane jest AC z ryzykiem sportowym).

6.3 Podpisujgc zgtoszenie do wyscigu kazdy zawodnik/kierowca zrzeka sie wszelkich
praw do odszkodowan mogacych wyniknaé w zwigzku z wypadkami, ktére moga sie
przytrafi¢ zawodnikom/kierowcom lub ich pomocnikom podczas sesji kwalifikacyjnej
lub wyscigu albo podczas przejazdu z miejsca parkowania na tor i z powrotem.
Zrzeczenie stosuje sie do FIA, PZM, organizatora, réznych oséb urzedowych oraz innych
zawodnikoéw / kierowcow lub ich pomocnikdw. W przypadku szkdd powstatych poza
wyscigiem poszkodowany moze szuka¢ odszkodowania na drodze cywilnej.

6.4 Kierowca ma obowigzek umieszczenia na pojezdzie numerow startowych, reklam
sponsorskich, logo Organizatora oraz PZM

6.5 Wysokos$¢ wpisowego i ostateczny termin zgtoszen zostang podane przez
Organizatora w Regulaminie Uzupetniajgcym zawodéw.

6.6 Zwrot wpisowego moze nastgpi¢ w przypadku odwotania MPWR lub w przypadku nie
przyjecia zgtoszenia.

7. SAMOCHODY. KLASY. NUMERY STARTOWE.
REKLAMA

7.1. Do udziatu w mistrzostwach dopuszczone sg samochody spetniajgce wymagania
techniczne (punkt 8 regulaminu).
Przed startem wszystkie samochody muszg zosta¢ poddane badaniu technicznemu.

7.2. Klasy samochoddéw (wg minimalnego ET)

Podziat klas oparty jest na minimalnym czasie przejazdu (indeksie ET) na dystansie:



7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

Daily — minimalny ET:

15,5 s na 1/4 mili
lub

10,0 s na 1/8 mili.
Stock — minimalny ET:

14,5 s na 1/4 mili
lub

9,3 s na 1/8 mili.
Street — minimalny ET:

13,5s na 1/4 mili
lub

8,5s na 1/8 mili.

. Street Plus — minimalny ET:

12,5s na 1/4 mili
lub

7,9 s na 1/8 mili.
Super Street — minimalny ET:

11,5 s na 1/4 mili
lub

7,3 s na1/8 mili.
Sport —minimalny ET:

10,9 s na 1/4 mili
lub

6,9 s na 1/8 mili.
Super Sport — minimalny ET:

9,9 s na 1/4 mili
lub

6,3 s na1/8 mili.
Pro — minimalny ET:

8,9 s na 1/4 mili
lub



e 5,7sna1/8 mili.
7.2.9. Extreme — minimalny ET:

e 7,5sna1/4 mili
lub

e 4,5sna1/8 mili.
7.3. Zasady ustawiania na starcie (Staging)
(Zgodnie z dalszymi postanowieniami niniejszego regulaminu.)
7.4. Zawodnik musi spetnia¢ wymagania techniczne klasy, do ktdrej sie zgtasza.
7.5. Numery startowe sg przydzielane zawodnikom przez organizatora.

7.6 Naklejki sponsorskie muszg zosta¢ naniesione na pojazd obowigzkowo w miejscu
wskazanym przez organizatora.

8 Warunki techniczne oraz bezpieczenstwa

8.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

8.1.1. Niniejszy regulamin wchodzi w zycie 2026 r. i obowigzuje do momentu oficjalnego
ogtoszenia jego zmiany.

8.1.2. Wymagania zawarte w Zatgczniku J do Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
FIA (dalej: FIAISC J — International Sporting Code Appendix J) stosuje sie wytacznie w
przypadku wyraznego odwotania do konkretnego artykutu/punktu.

Odnosnik: https://www.fia.com/regulation/category/123

8.1.3. Wymagania techniczne FIA Drag Racing General Regulations (dalej: FIA DR GR)
stosuje sie wytacznie w przypadku wyraznego odwotania do konkretnego
artykutu/punktu.

Odnosnik: https://www.fia.com/regulation/category/101

8.1.4. Czesci pojazdu oraz ich mocowanie muszg by¢ wykonane w sposob
niezagrazajacy zatodze, obstudze technicznej, osobom trzecim ani mieniu.

8.1.5. Wszystko, co nie jest wprost dozwolone niniejszym regulaminem, jest zabronione.
Dozwolone modyfikacje nie mogg powodowaé powstania niedozwolonych zmian.

8.2. DEFINICJE


https://www.fia.com/regulation/category/123
https://www.fia.com/regulation/category/101

8.2.1. Model bazowy - model samochodu wraz ze wszystkimi jego wersjami,
produkowany w okreslonym okresie i posiadajacy fabryczny kod modelu.

8.2.2. Samochod homologowany — NIE DOTYCZY.

8.2.3. Szkielet nadwozia (monokok / struktura no$na) — zesp6t metalowych elementéw
nadwozia oznaczony numerem VIN, potgczonych fabrycznie poprzez spawanie, klejenie
lub nitowanie. Obejmuije:

e podtoge (w tym tunel transmisyjny i progi),

e podtuznice przednieitylne,

e belkiiprzegrody konstrukcyjne,

o stupkiA, B, C,

e dachzwzmocnieniami,

o tylne btotniki (jesli nie sg przykrecane),

e przegrode miedzy kabing a komorg silnika,

o przegrode miedzy kabing a bagaznikiem (jesli wystepuje),

o belki zawieszenia i punkty mocowania zawieszenia (jesli nie sa przykrecane).

8.2.4. Kabina (wnetrze) — przestrzen przeznaczona przez producenta dla kierowcy i
pasazerdéw, oddzielona przegrodami od komory silnika i bagaznika.

W nadwoziu typu hatchback kabina jest potaczona z przestrzenig bagazowa.
Element oddzielony od kabiny szczelng i ognioodporng przegroda uznaje sie za
zamontowany poza kabina.

8.2.5. Czes¢ oryginalna (OEM) — czes$¢ stosowana w seryjnej produkcji danego modelu
(ré6zne wersje typu M3, AMG, RS traktowane sg jako jeden model).

Dopuszcza sie zamienniki o identycznym ksztatcie, parametrach i zasadzie dziatania.
Nie wolno ich modyfikowaé, chyba ze regulamin na to pozwala.

Nie wolno stosowacé adapteréw montazowych.

Przyktad: w BMW F30 mozna uzy¢ wahacza SWAG / FEBI/ TRW / LEMFORDER
przeznaczonego do BMW F30.

8.2.6. Czes¢ seryjna — czesc¢ stosowana w seryjnej produkcji danej marki, montowana
bez obréobki mechanicznej.
Nie wolno jej modyfikowa¢é ani stosowaé adapteréw.



Przyktad: w BMW F30 mozna zastosowac wahacze z BMW G20.

8.2.7. Czes¢ sportowa - element zaprojektowany i wyprodukowany przemystowo (np.
WISEFAB, IRP, CARBON-TEC), o wyzszej wytrzymatosci i zmodyfikowanej konstrukcji
wzgledem seryjnej.

8.2.8. Czes¢ dowolna (bez ograniczen) — moze by¢ dowolnie modyfikowana, zmieniana
materiatowo, konstrukcyjnie lub usunieta.

8.2.9. Element aerodynamiczny (spoiler) — czes¢ zamocowana do nadwozia petnigca
funkcje estetyczng i/lub aerodynamiczng.

8.2.10. Obrys nadwozia — przestrzen w ksztatcie prostopadtoscianu, w ktdrej miesci sie
samochdd (bez elementdéw aerodynamicznych).

8.2.11. Kontur nadwozia — dwuwymiarowa linia obrysu.

8.2.12. System dodatkowego wtrysku substancji — dodatkowy uktad zasilania silnika z
osobnym zbiornikiem, przewodami i wtryskiwaczami.

Jesli zbiornik jest pusty i system odtgczony mechanicznie/elektrycznie — uznaje sie go za
niezainstalowany.

8.3. POJAZDY DOPUSZCZONE DO KLASY CZASOWYCH

8.3.1. Seryjne samochody nadwoziowe i ramowe wszystkich typéw.
Cabrio i targa traktowane jako nadwozia otwarte — moga startowac¢ wytgcznie z
zamknietym lub ostonietym oryginalnym dachem.

8.4. POJAZDY NIEDOPUSZCZONE

e Pojazdy niezgodne z regulaminem



8.5. LIMITY CZASOWE KLAS

Klasa 1/4 mili (ET) min 1/8 mili (ET) min
DAILY 15.5s 10.0s

STOCK 14.5s 9.3s

STREET 13.5s 8.5s
STREETPLUS 12.5s 7.9s

SUPER STREET 11.5s 7.3s

SPORT 10.9s 6.9s

SUPER SPORT 9.9s 6.3s

PRO 8.9s 5.7s

EXTREME 7.5s 4.5s

8.6. MINIMALNA MASA POJAZDU

Nie dotyczy

8.7. NADWOZIE
8.7.1. Szkielet nadwozia (konstrukcja nosna)

a) Zewnetrzny ksztatt modelu bazowego musi zosta¢ zachowany i pozostac
rozpoznawalny.

b) Szkielet nadwozia - oryginalny, lecz moze by¢ modyfikowany zgodnie z niniejszym
punktem.

c) Z konstrukcji nosnej mozna usuwac wytacznie uchwyty i elementy pomocnicze (np.
uchwyty nadkoli, mocowania tylnej kanapy, uchwyt kota zapasowego, mocowania
wigzek elektrycznych), o ile:

e nietgczg elementdw konstrukcyjnych,
e nie zwiekszajg sztywnosci nadwozia.

d) Podtoga — oryginalna.
Dopuszcza sie usuniecie lub modyfikacje seryjnych mocowan przednich foteli, jesli
kolidujg z montazem foteli sportowych.

10



Dopuszcza sie modyfikacje tunelu srodkowego w celu montazu niestandardowej skrzyni
biegow.

e) Tylne nadkola (wewnetrzne i zewnetrzne) — oryginalne.

Modyfikacja dozwolona tylko w pojazdach wyposazonych przynajmniej w czesciowa
klatke bezpieczenstwa.

Wymagania dla tylnych btotnikéw opisano w pkt 7.2.n.

f) Strefy za tylnymi kotami (strefa A) — moga by¢ modyfikowane lub usuniete:
¢ pionowo maksymalnie do wysokosci tylnego kota,

e poziomo nie dalej niz podtuznica (ktorej nie wolno modyfikowag).
Wytacznie dla aut z min. czesciowa klatka bezpieczenstwa.

g) Wneka kota zapasowego — oryginalna lub zastgpiona blachg stalowag min. 1,0 mm
(spawana lub nitowana).

h) Dach - oryginalny.
W przypadku szyberdachu:

e Mmoze pozostac,
e lub otwér moze by¢ zakryty blachg min. 1,0 mm,
e albo ptyta kompozytowa / poliweglanowg min. 3,0 mm.

Dopuszczone sg otwory wentylacyjne pod warunkiem zabezpieczenia przed wodag i
przedmiotami.

i) Dopuszczone jest wzmacnianie konstrukcji, pod warunkiem zachowania oryginalnego
ksztattu i potgczenia z nim.

j) Dozwolone jest przespawanie szwow konstrukcyjnych (seam welding).

k) Mozna dodawac¢ dodatkowe mocowania i punkty gwintowane.

8.7.2. Drzwi, maska, klapa, zderzaki, btotniki
a) Drzwi przednie - oryginalne lub kompozytowe (tylko z min. roll barem).

b) Mechanizm szyb przednich — musi dziata¢ (jesli szyby sg oryginalne).
Mozna usungé przy szybach z poliweglanu

c) Boczne panele drzwi mogg by¢ wykonane z:
e blachy min. 0,5 mm

e witdkna weglowego min. 1,0 mm
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e materiatu ognioodpornego min. 2,0 mm
d) Tylne drzwi — jak przednie (kompozyt tylko z klatka).
e—f) Tylne mechanizmy szyb i tapicerka — bez ograniczen.
g) Drzwi przednie muszg otwiera¢ sie od wewnatrz i z zewnatrz.
h) Maska i klapa bagaznika — oryginalne (moga by¢ modyfikowane) lub kompozytowe.
i) Oryginalny zamek maski musi by¢ usuniety przy montazu pinéw bezpieczenstwa.
j) Zderzaki - oryginalne lub kompozytowe.
k) Belki zderzakow — moga by¢ usuniete.
l) Btotniki przednie — oryginalne lub kompozytowe.
m) Btotniki tylne — moga by¢ modyfikowane lub kompozytowe z poszerzeniami.
n) Overfendery — dozwolone.
o) Grill - bez ograniczen.

p) Elementy dekoracyjne — bez ograniczen.

8.7.3. Szyby, wycieraczki, spryskiwacze

a) Szyba przednia - oryginalna (dopuszczalna wersja podgrzewana) lub wykonane z
poliweglanu o minimalnej grubosci 3,0 mm.

Dozwolony montaz dodatkowych mocowan.

Dopuszcza sie zastosowanie pasa przeciwstonecznego (sunstrip) w gérnej czesci szyby,
pod warunkiem ze nie ogranicza widocznosci znakéw drogowych ani sygnalizacji
sSwietlnej.

b) Wycieraczki przedniej szyby — bez ograniczen.
c) Uktad spryskiwacza przedniej szyby — bez ograniczen.

d) Szyby boczne - oryginalne (zalecane oklejenie bezbarwng folig zabezpieczajaca
zgodnie zwymaganiami FIA — Zatgcznik J, art. 253-11) lub wykonane z poliweglanu o
minimalnej grubosci 3,0 mm.

Plastikowe szyby w drzwiach przednich muszg by¢ zamocowane w sposéb
umozliwiajgcy ich demontaz bez uzycia narzedzi (np. wsuniete w oryginalne gérne
uszczelki obwodu drzwi i zamocowane w dolnej czesci za pomoca uchwytéw, nitéw lub
srub; w wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie takze mocowanie w gérnej czesci).
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W pojazdach typu COUPE wymagane jest zastosowanie zamknietego, sztywnego
obramowania (ramki) mocowania szyby.

Pozostate szyby boczne moga byé mocowane za pomoca kleju. Dodatkowo dopuszcza
sie ich mocowanie maksymalnie czterema nitami o Srednicy 3,0 mm.

Podczas wszystkich przejazdéw szyby muszg by¢ zamkniete.

e) Szyba tylna — oryginalna lub wykonana z poliweglanu o minimalnej grubosci 3,0 mm,
montowana za pomoca kleju.

Dodatkowo dopuszcza sie mocowanie maksymalnie czterema nitami o srednicy 3,0
mm.

f) Wycieraczka tylnej szyby — bez ograniczen.
g) Uktad spryskiwacza tylnej szyby — bez ograniczen.

h) Otwory wentylacyjne szyb (deflektory) — dozwolone w przestrzeni pomiedzy gérna
krawedzig szyby tylnych drzwi a gérnym obrysem drzwi.

i) Przyciemnianie szyb musi by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami ruchu drogowego.

8.7.4. Lusterka wsteczne
a) Zewnetrzne lusterka wsteczne — bez ograniczen.

b) Wewnetrzne lusterko wsteczne — bez ograniczen.

8.7.5. Wheelie Bar

Dozwolony.
Koto podporowe nie moze by¢ dalej od osi tylnej niz 0$ przednia.
Montaz zgodny z FIA DR GR 3.6.

8.7.6. Przeswit

Minimalny przeswit 75 mm w przedniej czesci auta.

8.7.7. Spoilery i ostony podwozia

Bez ograniczen, muszg by¢ solidnie zamocowane i miescic¢ sie w obrysie auta.

8.7.8. Wnetrze
13



a) Warunek podstawowy — we wnetrzu pojazdu nie moga wystepowacd ostre, wystajagce
krawedzie ani otwarte przestrzenie (wneki), ktére mogtyby spowodowaé obrazenia
kierowcy podczas jazdy lub w razie wypadku.

b) Niepalnai cieczoszczelna przegroda oddzielajgca kabine od przestrzeni bagazowej —
obowigzkowa, jezeli w bagazniku zamontowane sg bez ostony:

e zbiornik paliwa,

¢ akumulator z ciektym elektrolitem,

e pompy paliwa,

e zbiorniki ptynéw (z wyjatkiem zbiornika wody oraz ptynu do spryskiwaczy).

Jezeli przegroda tworzona jest przy wykorzystaniu tylnej kanapy, zaleca sie pokrycie jej
materiatem niepalnym.

c) Deska rozdzielcza - oryginalna do dolnej krawedzi panelu klimatyzacji
Dopuszcza sie demontaz elementéw dekoracyjnych znajdujgcych sie pod deska
rozdzielczg.

W pojazdach wyposazonych w petna klatke bezpieczenstwa deska rozdzielcza moze
zostac¢ zdemontowana.

d) Dodatkowe wskazniki, zegary, mierniki i czujniki — bez ograniczen.
Zabrania sie jednak stosowania mechanicznych wskaznikéw cisnienia oleju oraz
temperatury/cisnienia uktadu chtodzenia.

Zabronione sg czujniki rejestrujace:
e sygnaty Swiatet startowych,
e pozycje pojazdu na torze,
e pozycje przeciwnika na torze.
e) Sygnat dzwiekowy (klakson) — bez ograniczen.

f) Uktad ogrzewania i wentylacji kabiny — moze zosta¢ zdemontowany lub
zmodyfikowany, jednak musi zapewnia¢ ochrone przed zaparowaniem przedniegj i
bocznych szyb.

g) System tacznosci (interkom) oraz kamery wideo — dozwolone pod warunkiem, ze sg
solidnie zamocowane i nie utrudniajg prowadzenia pojazdu (nie mogg by¢ mocowane do
ciata kierowcy).

h) Pozostate elementy wnetrza — bez ograniczen.
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8.7.9. Ucha holownicze

a) Ucho holownicze — oryginalne lub sportowe (aftermarket).
Obowigzkowe wytgcznie z przodu pojazdu (nie dotyczy aut Scigganych ze strefy mety
przez pojazd serwisowy TOW CAR).

b) Ucho holownicze musi by¢ dobrze widoczne (pomalowane na z6tto, czerwono lub
pomaranczowo) lub wyraznie oznaczone.

8.8. SILNIK
8.8.1.

Silnik — bez ograniczen, jednak w pojezdzie moga by¢ zamontowane maksymalnie dwie
jednostki napedowe (w tym uktad hybrydowy).

8.8.2.

Punkty mocowania silnika — bez ograniczen.
8.8.3.

Wsporniki / tapy silnika — bez ograniczen.
8.8.4. Uktad smarowania

Bez ograniczen, jednak jego elementy sktadowe nie mogg by¢ montowane w kabinie
pojazdu.

8.8.5. Uktad chtodzenia

Bez ograniczen, jednak jego elementy (z wyjatkiem uktadu ogrzewania kabiny) nie moga
by¢ montowane w kabinie pojazdu.

Dopuszcza sie wykonanie dodatkowych uchwytéw i mocowan dla elementéw uktadu
chtodzenia.

8.8.6. Uktad zasilania paliwem

a) Dozwolony jest dodatkowy wtrysk substancji do silnika.
Dodatkowe systemy wtrysku muszg by¢ odseparowane od kabiny.

b) Wtrysk podtlenku azotu (N,O)

Dozwolony w silnikach Diesla.
Dozwolony réwniez w silnikach benzynowych wyposazonych w mechaniczne
przepustnice.
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Mozna stosowacé wytgcznie systemy produkowane seryjnie.
Instalacja musi spetnia¢ wymagania FIADR GR 1.6.1.

Butla N,O zamontowana w kabinie musi by¢ wyposazona w manometr do pomiaru
cisnienia.
Cisnienie nie moze przekracza¢ wartosci maksymalnej okreslonej przez producenta.

Butla musi posiadaé zawdr bezpieczenstwa (nadcisnieniowy) z przewodem
odprowadzajgcym na zewnatrz pojazdu.

c) Filtry paliwa i przewody paliwowe — bez ograniczen(przystosowane do danego rodzaju
paliwa).
Montaz zgodnie z regulaminem.

d) Pompa/ pompy paliwa — bez ograniczen.
Mogg pracowad wytgcznie podczas pracy silnika lub w trakcie rozruchu.

e) Zbiornik paliwa

Zbiornik:
e oryginalny,
e lub homologowany FIA / SFI (rowniez z wygastg homologacja),
e lubinny sportowy zbiornik paliwa.

Zaleca sie montaz w obrebie wewnetrznego obrysu klatki bezpieczenstwa, z
zachowaniem min. 300 mm od zewnetrznego obrysu nadwozia.

Mocowanie:
e metalowarama/ kosz,
e minimum dwa stalowe pasy o szerokosci 235 mm i grubosci 21,5 mm,
e cztery $sruby M10,

e przez blachy o grubosci 3,0 mm i powierzchni 40 cm?, przyspawane do nadwozia
lub zamocowane pod poszyciem.

Zbiornik musi by¢ oddzielony od kabiny cieczoszczelng i niepalna przegroda lub
obudowa.

W przypadku montazu zbiornika od spodu, musi on by¢ ostoniety blachg nadwozia lub
innym materiatem niepalnym.

Pod zbiornikiem (lub obok) musi znajdowac¢ sie rynienka drenazowa do odprowadzania
przelanego paliwa.
Nie moze by¢ zlokalizowana w poblizu uktadu wydechowego ani innych zrédet ciepta.
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f) Odpowietrzenie zbiornika i zawor przechytowy (rollover valve)

System oryginalny.
Jesli usuniety — nowy system musi spetnia¢ wymagania FIA TSK J 253 - 3.4.

Przewdd odpowietrzajgcy nie moze byé wyprowadzony w poblizu Zrédet ciepta.
g) Wlew paliwa

Nie moze wystawac poza obrys nadwozia.
Nie moze by¢ montowany w kabinie (z wyjgtkiem homologowanych ztgczy FIA).

Jezeli przewdd wlewu paliwa przebiega przez kabine — zbiornik musi posiadac¢ zawor
jednokierunkowy (rollover).

h) Paliwo Bez ograniczen.

Zabronione jest aktywne chtodzenie lub podgrzewanie paliwa (z wyjatkiem chtodzenia
poprzez przeptyw przez dedykowang chtodnice paliwa zamontowang w pojezdzie).

i) Pozostate elementy uktadu zasilania — bez ograniczen.

8.8.7. Uktad wydechowy

a) Wszystkie spaliny musza trafia¢ do gtéwnej rury wydechowej.
Wastegate moze mie¢ oddzielne wyprowadzenie.

b) Wylot wydechu moze znajdowac sie z tytu lub z boku pojazdu i musi miescic¢ sie w
obrysie auta (widok z gory).
Moze wystawaé maks. 100 mm poza obrys w miejscu wylotu.

Dopuszcza sie wyprowadzenie przez przedni btotnik lub maske.

W silnikach turbodotadowanych z rurg wydechowg <1000 mm nalezy zastosowacé na
koncu rury zabezpieczenie w ksztatcie ,,X” z preta stalowego o min. Srednicy 8,0 mm.

c) Wylot nie moze by¢ skierowany w doét (z wyjatkiem seryjnego, niemodyfikowanego
wydechu).

d) Kolektor wydechowy — bez ograniczen.
e) Pozostate elementy wydechu — bez ograniczen.

f) Limit hatasu — brak ograniczen.

8.8.8. Uktad zaptonowy

Bez ograniczen.
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8.8.9. Odpowietrzenie silnika (odma)

Bez ograniczen.
Jesli wyprowadzone do atmosfery — musi by¢ podtgczone do zamknietego,
wentylowanego zbiornika oleju (catch can) o pojemnosci min. 1,0 L.

Zalecany montaz w komorze silnika, z dala od Zzrédet ognia (kolektor wydechowy,
turbina).

Mozliwy montaz w bagazniku lub kabinie, jednak:
e musiby¢ odseparowany od kabiny,
¢ odpowietrzony na zewnatrz pojazdu.
Zaleca sie stosowanie wymagan FIA TSK J 255 - 5.1.14.

W silnikach mocno zmodyfikowanych zaleca sie zbiornik o pojemnosci rownej objetosci
uktadu olejowego silnika.

8.8.10. Sterowanie silnikiem

a) ECU - bez ograniczen.

b) Oprogramowanie i limiter obrotéw — bez ograniczen.

c) Wigzka silnika — bez ograniczen.

d) Dodatkowe czujniki i systemy rejestracji danych — dozwolone
(z wytaczeniem czujnikéw zabronionych)

8.8.11.

Pozostate elementy i mechanizmy silnika — bez ograniczen.

8.9. UKLAD NAPEDOWY
8.9.1.

Rodzaj napedu (FWD, RWD, AWD) - bez ograniczen.

8.9.2. Sprzegto

(konwerter momentu obrotowego nie jest traktowany jako sprzegto)
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Bez ograniczen, jednak w pojazdach pokonujgcych dystans 1/4 mili szybciej niz 9,9 s
zalecana jest ostona balistyczna sprzegta / kota zamachowego spetniajgca wymagania
SFI lub FIA.

Ostona moze by¢ wykonana z tasmy stalowej o minimalnej grubosci 6,0 mm.
Minimalna szerokos$¢ ostony:

e sprzegto jednotarczowe — min. 50 mm,

e sprzegto wielotarczowe — min. 65 mm.

Ostona musi obejmowac caty kosz sprzegta (z wyjatkiem strefy nachodzacej na inne
elementy transmisji) i by¢ przymocowana do bloku silnika lub skrzyni biegéw co
najmniej czterema srubami M10.

Dopuszcza sie wykonanie ostony z kilku elementdéw skrecanych srubami.

8.9.3.

Uktad sterowania sprzegtem (pedat, pompa sprzegta, wysprzeglik) — bez ograniczen.

8.9.4.

Przewody hydrauliczne oraz zbiorniczek ptynu — bez ograniczen.
Plastikowy zbiorniczek ptynu musi pozosta¢ w komorze silnika lub by¢ odizolowany od
kabiny.

8.9.5. Skrzynia biegow
Bez ograniczen.

W pojazdach pokonujgcych 1/4 mili szybciej niz 9,9 s (1/8 mili szybciejniz 6,3 s) i
wyposazonych w automatyczna lub inng skrzynie typu planetarnego, zalecana jest
homologowana ostona balistyczna (chyba ze stosowana jest homologowana skrzynia
biegdw).

Alternatywnie dopuszcza sie wykonanie przegrody miedzy skrzynig biegdéw a kabing z
blachy stalowej o minimalnej grubosci 4,0 mm.

8.9.6.

Pozycja i orientacja skrzyni biegdw — bez ograniczen.
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8.9.7.

Bieg wsteczny — bez ograniczen.
W skrzyniach nieseryjnych obowigzkowe jest zabezpieczenie przed przypadkowym
wtaczeniem biegu wstecznego.

8.9.8.

Mechanizm zmiany biegéw - bez ograniczen.

8.9.9.

Centralny mechanizm réznicowy i jego sterowanie — bez ograniczen.

8.9.10. Wat napedowy i przeguby

Bez ograniczen.

8.9.11.

Pétosie napedowe i ich przeguby — bez ograniczen.

8.9.12.

Reduktor / przektadnia gtéwna (most napedowy) — bez ograniczen.

Dopuszcza sie wykonanie dodatkowych punktdw mocowania do nadwozia (podwozia).

8.9.13.

Blokada mechanizmu réznicowego — bez ograniczen.

8.9.14.

Pozostate elementy uktadu napedowego — bez ograniczen.

8.10. UKLAD HAMULCOWY
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8.10.1.

Obowigzkowy jest dwukanatowy (dwuobwodowy) uktad hamulcowy, sterowany jednym
pedatem i dziatajgcy jednoczesnie na przednig oraz tylng os.

W przypadku jakiejkolwiek awarii uktadu hamulcowego system musi umozliwiaé
hamowanie co najmniej dwdch kot.

8.10.2. Spadochron hamujacy

W pojazdach osiggajgcych na mecie predkos¢ powyzej 240 km/h zalecany jest
spadochron hamujacy.

W pojazdach osiggajgcych na mecie predkos¢ powyzej 320 km/h zalecane sg dwa
spadochrony hamujace (w tym dopuszczalny podwdjny spadochron).

Montaz zgodnie z wymaganiami FIA DR GR 4.8.p.
8.10.3.

Pedat hamulca i mechanizm jego sterowania — bez ograniczen, jednak elementy musza
by¢ wykonane z metalu.

8.10.4.
Whytacznik swiatet STOP - bez ograniczen.
8.10.5.

Gtéwny cylinder hamulcowy (wraz ze zbiorniczkiem ptynu) — bez ograniczen.
Plastikowy zbiorniczek ptynu musi pozosta¢ w komorze silnika lub by¢ odizolowany od
kabiny.

8.10.6.

Serwo hamulcowe (wspomaganie hamulcow) — bez ograniczen.
8.10.7.

Uktad ABS - bez ograniczen.

8.10.8.

Zaciski hamulcowe — bez ograniczen.

8.10.9.

Tarcze hamulcowe - bez ograniczen.

8.10.10.

Klocki hamulcowe — bez ograniczen.
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8.10.11.

Hamulec postojowy (reczny) — bez ograniczen.

8.10.12.

Regulator balansu hamulcow (proporcjoner miedzyosiowy) — bez ograniczen.
8.10.13.

Przewody hamulcowe moga zosta¢ zastgpione przewodami w oplocie stalowym typu
»aviation”.
Dopuszcza sie prowadzenie przewoddw wewnatrz nadwozia zgodnie z regulaminem.

8.10.14.

Pozostate elementy uktadu hamulcowego - bez ograniczen.

8.11. UKLAD KIEROWNICZY

8.11.1. Kota kierowane - przednie
(wyjatek: system tylnej osi skretnej, jesli byt montowany seryjnie i pozostaje
niemodyfikowany).

8.11.2. Kierownica - bez ograniczen.

8.11.3. Szybkoztgcze kierownicy — dozwolone, ale bez nadmiernych luzéw.
Zabronione szybkoztgcza oparte na hydraulicznych szybkoztgczach z blokada kulkowa.

8.11.4. Kolumna i wat kierowniczy (wraz z przegubami) — seryjne, z zachowaniem
fabrycznej strefy zgniotu / elementu teleskopowego oraz zamienniki. Zabronione sg
elementy wtasnej konstrukcji.

8.11.5. Blokada kierownicy — moze by¢ usunieta lub nieaktywna.

8.11.6. Regulacja potozenia kierownicy — bez ograniczen.

8.11.7. Drazki kierownicze i korncowki drazkéw — seryjne.

8.11.8. Wspomaganie kierownicy (pompa, silnik, przewody) — bez ograniczen.

8.11.9. Pozostate elementy — bez ograniczen, ale nie mogg by¢ wykonane z materiatow
kompozytowych.

8.12. ZAWIESZENIE
8.12.1. Zasada dziatania zawieszenia — bez ograniczen

8.12.2. Rozstaw osi - bez ograniczen.
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8.12.3. Sprezyny — bez ograniczen, ale co najmniej jedna na koto.

8.12.4. Gérne mocowania sprezyn — bez ograniczen.

8.12.5. Amortyzatory (wraz z mocowaniami) — bez ograniczen, min. jeden na koto.
8.12.6. Gorne mocowania kolumn (camber plates, tozyska) — bez ograniczen.
8.12.7. Zwrotnice, piasty, tozyska, belki — seryjne lub sportowe.

8.12.8. Wahacze - seryjne lub sportowe.

8.12.9. Stabilizatory i ich taczniki — bez ograniczen.

8.12.10. Tuleje zawieszenia — bez ograniczen (tozyska sferyczne dozwolone).
8.12.11. Belki / ramy pomocnicze (subframe, traversa) — bez ograniczen.

8.12.12. Punkty mocowania zawieszenia — oryginalne, mozna je wzmacniac.
Zmiana punktéw dozwolona tylko przy petnej klatce bezpieczenstwa.

8.12.13. Pozostate elementy — bez ograniczen, ale nie z kompozytow.

8.13. KOLA

8.13.1. Koto musi miesci¢ sie w obrysie btotnika (z tolerancjg 10 mm).
Dotyczy pozycji neutralnej (bez skretu i uszkodzen).

8.13.2. Mocowanie —zamiast Srub mozna stosowac szpilki i nakretki.
8.13.3. Felgi — bez ograniczen.
8.13.4. Opony:

e dopuszczone drogowe lub sportowe (w tym slick),

¢ indeks predkosci = maksymalna predkos¢ auta na mecie,

e minimalna gtebokosc¢ bieznika dla drogowych: 1,6 mm,

e zakaz modyfikacji bieznika.

8.13.5. Koto zapasowe — usuniete lub solidnie zamocowane w oryginalnym miejscu.

8.14. OSWIETLENIE | INSTALACJA ELEKTRYCZNA

8.14.1. Oswietlenie zewnetrzne — bez ograniczen, ale z tytu musi byé min. jedno
czerwone swiatto (uzywane po zmroku).

8.14.2. Alternator — bez ograniczen.



8.14.3. Rozrusznik — bez ograniczen.

8.14.4. Akumulator — bez ograniczen.
Po przeniesieniu z miejsca fabrycznego montaz wg FIA Appendix J 255 -5.8.3.

8.14.5. Wiazki elektryczne — bez ograniczen, montaz wg regulaminu.

8.14.6. Pozostate elementy elektryczne — bez ograniczen.

8.15. GEOWNY WYLACZNIK PRADU (MASTER SWITCH)
Zalecany, jesli akumulator przeniesiony.
Montaz zgodnie z FIA Appendix J 253 - 13.

e Musiwytgczac silnik.

¢ Wewnetrzny — dostepny dla kierowcy w pasach.

e Zewnetrzny — przy podszybiu lub z tytu auta.

8.16. PRZEWODY ELEKTRYCZNE | PRZEWODY PLYNOW

8.16.1. Przewody paliwowe, olejowe i hydrauliczne musza by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem i ogniem.

8.16.2. Przewody cisnieniowe — tylko ztgczki gwintowane, zaciskowe lub
samozabezpieczajgce.

8.16.3. Zakaz prowadzenia przewodoéw oleju i chtodzenia przez kabine.
Przewody paliwa/hydrauliki w kabinie bez taczen (wyjatki: przejscia przez grodzie i uktad
hamulcowy/sprzegta).

8.16.4. Przejscia przez grodzie muszg by¢ zabezpieczone.

8.16.5. Zakaz prowadzenia przewodéw miedzy klatkg a nadwoziem.

8.17. KLATKA BEZPIECZENSTWA
8.17.1. Czesciowa konstrukcja bezpieczenistwa (roll bar) — obowigzkowa:

o dlapojazddéw z nadwoziem otwartym (cabrio), ktére pokonuja 1/4 mili szybciej niz
10,9s;

e dla pojazddéw pokonujgcych 1/4 mili szybciej niz 9,5 s;

e dla pojazdow, w ktérych dokonano modyfikacji tylnych nadkoli.
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Minimalne konstrukcje czesciowej klatki musza by¢ wykonane zgodnie z regulaminem.
Poprzeczka w pataku gtownym moze by¢ wygieta w celu maksymalnego zblizenia fotela
kierowcy do pionowej ptaszczyzny patgka gtéwnego.

8.17.2. Petna klatka bezpieczenstwa — obowigzkowa:
e dlapojazddéw z nadwoziem otwartym pokonujacych 1/4 mili szybciej niz9,9 s
o dlawszystkich pojazdéw pokonujgcych 1/4 mili szybciej niz 8,5 s

Minimalne konstrukcje petnej klatki musza by¢ wykonane zgodnie z regulaminem.

Poprzeczka pod deska rozdzielczag nie jest wymagana, jesli zachowana jest oryginalna
deska rozdzielcza.

Elementy w otworach drzwiowych moga byé krzyzowane.

Poprzeczka w pataku gtownym moze by¢ wygieta w celu maksymalnego zblizenia fotela
do ptaszczyzny pataka gtéwnego.

Elementy podporowe — nieobowigzkowe.

8.17.3.

Konstrukcje muszg by¢ wykonane zgodnie z FIA DR GR oraz zatagcznikiem ,,FIA drag
racing drawings”.

Konstrukcje muszg by¢ wykonywane przez producentdow klatek posiadajgcych licencje.
Minimalne wymiary rur:
e rury oznaczone kolorem czarnym —50x2,0 mm lub 45%x2,5 mm,

e rury oznaczone kolorem szarym —40x2,0 mm lub 38x2,5 mm.

8.17.4.

Elementy klatki bezpieczeristwa mogg by¢ tgczone poprzez spawanie lub skrecane przy
uzyciu ztgczy dopuszczonych w regulaminie homologacji klatek FIA.

8.17.5.

Czesciowa i petna klatka bezpieczenstwa moze by¢ przyspawana do nadwozia poprzez
ptyty montazowe o minimalnej grubosci 3,0 mm.
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Moze by¢ rowniez przykrecana do nadwozia Srubami zgodnie z FIA Appendix J (art. 253-
8,2020) lub FIADR GR 4.10i4.11.

8.17.6.

Dla pojazdéw pokonujgcych 1/4 mili szybciej niz 8,5 s (1/8 mili szybciej niz 5,34 s)
obowiagzkowa jest klatka bezpieczenstwa zgodna z norma SFI.

8.17.7.

W miejscach mozliwego kontaktu kasku z elementami klatki nalezy zamontowac
homologowane ostony (pianki) FIA 8857-2001 lub SFI 45.1, zgodnie z FIA Appendix J art.
253-8.3.5.

Nie ma obowigzku stosowania schematu 253-68.

8.18. PASY BEZPIECZENSTWA, FOTELE | WYPOSAZENIE
8.18.1. Pasy bezpieczenstwa
Pasy:

e oryginalne,

e lub sportowe homologowane (FIA, SFI, ECE itp.).

W pojazdach z petng klatkg obowigzkowe sg homologowane pasy sportowe (z aktualng
homologacja):

o« FIA8853/98, 8853-2016
« SFl16.1,16.5,16.6

Montaz zgodnie z FIA Appendix J art. 253-6.
Pasy kroczne (antysubmarining) moga by¢ mocowane do poprzeczki fotela.

8.18.2. N6z do pasow

Obowigzkowy dla pojazdéw ponizej 9,9 s (1/4 mili).
Dla innych klas — zalecany.

Musi by¢ tatwo dostepny dla kierowcy przypietego pasami.

8.18.3. Fotele
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Seryjne lub sportowe. Mozliwe jest pozostawienie jedynie fotela kierwcy.

Zalecane fotele sportowe homologowane FIA lub SFI (rowniez z wygasta homologacja).

Montaz zgodnie z FIA Appendix J art. 253-16.

8.18.4. Siatka bezpieczenstwa

W pojazdach z nieoryginalng szybg w drzwiach kierowcy obowigzkowa jest siatka zgodna

z FIA Appendix J art. 253-11.
Alternatywa: pasy zabezpieczajgce rece kierowcy.

System musi skutecznie chroni¢ rece kierowcy.

8.18.5. Ubidr kierowcy
Dla zawodnikéw ponizej 9,9 s (1/4 mili) obowigzkowe:
e kombinezon homologowany (FIA 8856-2000, 8856-2018 lub SFI 3.2A, 3.4),
¢ homologowane buty,
¢ rekawice,
e kominiarka (FIA 8856-2000, 8856-2018 lub SFI 3.3).

Dla pozostatych zawodnikéw — odziez zakrywajgca cate ciato, wykonana z materiatu
trudnozapalnego oraz odpowiednie obuwie.

8.18.6. Kaski
a) Ponizej 8,9 s (1/4 mili)
Obowigzkowe kaski homologowane:

o FIA/SNELL (SA2005, SA2010, SAH2010 + 8858-2002/2010, 8860-2004, 8860-
2010, 8859-2015, 8860-2018)

o lubSFI31.1(31.1A, 31.2A)
Homologacja moze by¢ wygasta.

b) Ponizej 9,9 s

Obowigzkowe kaski homologowane:

o SNELL SA2005, SA2010, SAH2010, SA2015, SA2020
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« FIA8858-2010, 8860-2004, 8860-2010, 8859-2015, 8860-2018, 8859-2024
o SFI31.1(31.1A, 31.2A)

Homologacja moze by¢ wygasta.

c) Pozostate klasy
Kaski z certyfikacjg DOT, ECE, BS, SNELL, FIA lub SFI (motocyklowe lub samochodowe).
d)

Zabrania sie montazu na kasku dodatkowego wyposazenia (np. kamer), ktére nie jest
przewidziane przez producenta.

8.18.7. Systemy stabilizacji gtowy i szyi (HANS / HYBRID)

Dla zawodnikéw ponizej 8,9 s — obowigzkowy system homologowany:
o FIA8858-2002, 8858-2010
e lub SFI38.1

Dla zawodnikéw ponizej 9,9 s — obowigzkowa:

e ochrona szyi SFI 3.3
lub

e homologowany system HANS (FIA 8858-2002, 8858-2010 lub SFI 38.1).

8.19. SYSTEM GASNICZY
8.19.1.

System gasniczy homologowany przez FIA lub SFI - zalecany.
Montaz zgodnie z wymaganiami FIA Appendix J (art. 253-7.2).

8.19.2.

Gasnica reczna o pojemnosci 2,0 kg — zalecana.
Montaz zgodnie z FIA Appendix J (art. 253-7.3).

8.19.3.

System gasniczy lub gasnica reczna sg obowigzkowe, jezeli w pojezdzie wykonano co
najmniej jedna z ponizszych modyfikaciji:
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a) Zamontowano dodatkowy system wtrysku substancji (w tym system podtlenku azotu
-N,0).

b) Zamontowano nieoryginalny zbiornik paliwa.

c) Zmodyfikowano przewody / magistrale uktadu paliwowego.

9 Przebieg zawodow

9.1 Do udziatu w danej rundzie MPWR dopuszczonych bedzie maksymalnie 120
pojazdéw wg kolejnosci zgtoszen i dokonanych wptat. O ile organizator nie postanowi
inaczej.

9.2 Do udziatu w MPWR bedg dopuszczeni kierowcy, ktorzy:
9.2.1 wypetnig zgtoszenie,

9.2.2 dokonajg wptaty wpisowego,

9.2.3 posiadajg licencje sportowas,

9.2.4 pojazd, ktérym startuja, przejdzie pozytywnie badanie techniczne zgodnosci
pojazdu z regulaminem MPWR.

9.3 Badanie przeprowadzone bedzie bezposrednio przed kazda rundg MPWR w miejscu
rozgrywania MPWR przez uprawnione osoby oddelegowane przez Organizatora pod
kierownictwem Sedziego technicznego i jednego cztonka komisji.

9.4 Organizator moze przyznac na kazdag z MPWR ,,Dzikie karty”, ktére umozliwig
wpisanie na liste startowa w dniu MPWR kierowcéw, ktorzy nie wypetnili wczesniej
formularza zgtoszeniowego.

9.5 Pojazd, ktérego konstrukcja wskazuje, ze moze zagrazaé bezpieczenstwu
uczestnikow lub kierowcy moze by¢ niedopuszczony do startu w kazdym momencie
trwania MPWR.

9.6 Na parkingu dla zawodnikoéw przeprowadzane bedg Badania Kontrolne (BK) oraz
przydzielane numery startowe. Zawodnik wyraza zgode na umieszczenie naklejek
startowych dostarczonych przez Organizatora.

9.7 Zawodnicy parkujg pojazdy tylko na specjalnie do tego celu wydzielonym parkingu.
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9.8 Celem kierowcy jest pokonanie w jak najkrétszym czasie odlegtosci 1/8 mili tj.
201,168m, 1/4 mili tj. 402,336m, 1/2 mili tj. 804,672m badz 1 mili tj. 1609,344m (w
zaleznosci od typu rundy) wyznaczonej pomiedzy linig ,Start” i linig ,,Meta”.

9.9 Podczas pokonywania tego dystansu nie obowigzujg zadne ograniczenia predkosci.

9.10 Kierowca musi posiadac zapiety kask i pasy bezpieczenstwa wjezdzajac na pola
startowe. Kierowca, ktéry sie nie zastosuje do niniejszego wymogu zostanie cofniety ze
startu.

9.11 Wszystkie szyby podczas jazdy muszg byé zasuniete.
9.12 Kierowca moze prowadzi¢ tylko jeden pojazd zgtoszony w danej klasie.
9.13 Kazdy pojazd moze startowac tylko w jednej klasie.

9.14 W przypadku gdy pojazd prowadzit inny kierowca, nastepuje dyskwalifikacja
kierowcy, ktory prowadzit pojazd oraz kierowcy, ktéry powinien prowadzi¢ pojazd.

Uczestnicy musza przestrzegac¢ programu zawodow i by¢ gotowi do przybycia na strefe
przedstartowg w momencie swojego przejazdu po odpowiednim sygnale od sedziow.
Zawodnik, ktéry nie pojawi sie na strefie przedstartowej w ciggu 120 sekund, traci swoj
wynik. W takim przypadku porazka jest uznawana podczas przejazdow finatowych.
Uczestnik traci mozliwos¢ wykonania przejazdu w innym terminie.

9.15. Maksymalnie 3 cztonkdéw zespotu zawodnika moze wejs$é na strefe przedstartowg
razem z uczestnikiem, aby poméc mu w przygotowaniu sie do startu (odkrecenie butli z
dwutlenkiem azotu, przygotowanie spadochronu hamulcowego, wyczyszczenie opon
itp.). Organizator musi zapewni¢ odpowiednie zabezpieczenie strefy przedstartowej, aby
uniemozliwi¢ dostep do niej osobom nieupowaznionym.

9.16. Jesli samochdd znajduje sie juz w strefie przedstartowej lub strefie burnout, nie
oczekuje sie sygnatu od kierowcy. Oznacza to automatycznie, ze kierowca jest gotowy do
wyscigu.

9.17. Rozgrzewanie opon (,,burnout”) jest dozwolone tylko w wyznaczonych miejscach i
tylko po zezwoleniu przez sedziéw. Uzywanie dodatkowego sprzetu, pchanie lub
trzymanie samochodu podczas procedury jest zabronione.

9.18. Dozwolony jest tylko jeden burnout. Sedzia startu moze zezwolié¢ na drugie palenie
opon w przypadku niezajecia pozycji startowej. Do poslizgu két mozna uzywac tylko
wody, uzywanie ognia jest zabronione.

9.19. Podczas burnoutu silnik mozna ponownie uruchomi¢ po jego zatrzymaniu, w
czasie nie dtuzszym niz 3 minuty . Dodatkowa osoba moze udzieli¢ pomocy.
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9.20. Podczas ,,palenia gumy” i zajmowania pozycji startowej, tylko jeden cztonek
zespotu moze podejs$é do pozycji startowej i pomadc kierowcy ustawié sie we wtasciwym
kierunku i miejscu.

9.21. Gdy obaj uczestnicy wykonajg burnout (lub uczestnik pokaze sedziemu
startowemu, ze akcja nie zostanie wykonana), sedzia startowy daje sygnat do zajecia
pozycji startowe;.

9.22. Bez wyraznego polecenia sedziego startowego zabrania sie wykonywania
procedury zajmowania pozycji startowej lub jej powtarzania.

9.23. Kazdy samochdéd musi przyjechaé na start swoim torem i zajg¢ pozycje startowa.
Zabrania sie pchania lub rozciggania samochodu.

9.24. Po sygnale sedziego startowego do zajecia pozycji, jesli uczestnik nie zajmie
pozycji startowej w ciggu 60 sekund, jego/jej przejazd zostaje anulowany, tak ze w
przypadku porazki podczas ostatnich przejazddéw, porazka jest liczona.

9.25. Sedzia startowy ma petng i ostateczng kontrole na linii startu. Jego instrukcje sg
obowiazkowe zardwno dla uczestnikéw, jak i wszystkich innych oséb.

9.26. Zabrania sie uzywania jakichkolwiek urzadzen elektronicznych lub mechanicznych
wskazujgcych kierowcy pozycje samochodu wzgledem startu.

9.27. Podczas etapu wstepnego silnik moze zosta¢ ponownie uruchomiony, ale nie jest
mozliwe zadne wspomaganie mechaniczne.

9.28. Surowo zabrania sie przekraczania linii Srodkowej i bocznej toru podczas jazdy.
Uczestnik moze zostac ukarany zgodnie z punktem 12 niniejszego Regulaminu.

9.29. Samochody, ktdre osiggng predkos¢ powyzej 240 km/h na mecie, zaleca sie aby
byty wyposazone w spadochron hamujacy.

9.30. Po minieciu mety, uczestnik znajdujacy po stronie drogi powrotnej skreca pierwszy.
Drugi uczestnik moze zawrécic tylko wtedy, gdy jest pewien, ze nie utrudni
pierwszenstwa przejazdu uczestnikowi.

9.31. ,Upalanie” jest zabronione na pasie powrotnym.

9.32. Uczestnikowi zalicza sie jazde tylko wtedy, gdy zajmuje miejsce startowe i zjezdza z
linii startu napedzany silnikiem (rozruch przez pchanie, ciggniecie lub za pomocag
rozrusznika nie jest mozliwy) .

9.32. Trening

9.32.1. Celem treningu jest sprawdzenie bezpiecznej jazdy samochodami na jezdni oraz
sprawdzenie samej nawierzchni, czy jest ona bezpieczna i odpowiednia do jazdy
pojazdem.
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9.32.2. Procedura treningu jest okreslona w regulaminie uzupetniajgcym.

9.33. GENTLEMAN STAGING -zabronione jest wjechanie w strefe ,,Stage” przed
wjazdem przeciwnika do strefy ,,Pre-Stage”. Obowigzkowy od klasy Super Sport.

9.34. Kwalifikacje

9.34.1. Celem kwalifikacji jest ustalenie liczby najszybszych zawodnikéw w kazdej
klasie, ktérzy kwalifikujag sie do biegéw finatowych, zgodnie z regulaminem
uzupetniajgcym.

9.34.2. Kwalifikacje moga by¢ podzielone na kilka rund i przeprowadzone w terminie
przewidzianym w regulaminie uzupetniajgcym regulaminem startowym dla kazdego
etapu. Podczas kwalifikacji do danej klasy zawodnicy jada zgodnie z procedura
okreslong w regulaminie uzupetniajgcym.

9.34.3. Podczas kwalifikacji kazdy uczestnik jest osobiscie odpowiedzialny za
punktualne stawienie sie na pozycji przedstartowej. Spdzniony uczestnik nie nabywa
prawa do odbycia opuszczonego przejazdu kwalifikacyjnego pdzniej.

9.34.4. Starty kwalifikacyjne odbywajg sie w parach. Dla kazdej klasy przeprowadzane sg

co najmniej dwa przejazdy. Kierowca moze poprosi¢ sedziego startu o wykonanie
przejazdu solo, jesli uwaza, ze przejazd w parze jest dla niego niebezpieczny.

9.34.5. Sedziowie, aby zapobiec jezdzie tego samego uczestnika na tym samym pasie
ruchu dwa razy z rzedu, moga wskazac uczestnikom, ktéry z nich bedzie jechat na
ktérym pasie.

9.34.6. Podczas kwalifikacji grupa samochodow (Daily, Stock, Street, Street Plus, Super

Street, Sport, Super Sport) startuje w trybie ,,Full tree” (trzy z6tte Swiatta i zielone
zapalaja sie kolejno co 0,5 sekundy), grupa samochoddw (Pro i Extreme) — ,,Pro tree”
(wszystkie zotte sSwiatta zapalajg sie jednoczesnie, a zielone co 0,4 sekundy).

9.34.7. Gtéwnym czasem kwalifikacyjnym jest ET, czyli czas przebyty na torze od linii
startu do linii mety, niezaleznie od tego, ktéry zawodnik przekroczy linie mety jako
pierwszy.

9.34.8. Podczas kwalifikacji uczestnikom zalicza sie wyniki tylko tych przejazdéw, w
ktérych trasa nie zostata ukoriczona szybciej niz minimalne limity ET danej klasy.

9.34.9. Podczas kwalifikacji falstart jest odnotowywany, a wynik ET osiaggniety przez
uczestnika jest uznawany. Wynik ET jest nieczytelny tylko wtedy, gdy uczestnik opusci
linie startu nawet przed zapaleniem sie pierwszego z6ttego Swiatta (RT <-0,5s).

9.34.10. Miejsca kwalifikacyjne sg ustalane na podstawie uznanego najlepszego ET
uczestnikow.
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9.34.11. Jezeli dwdch lub wiecej zawodnikéw osiggnie ten sam wynik (rowny czas ET) w
okresie kwalifikacyjnym, wyzej klasyfikowany bedzie ten zawodnik, ktory uzyskat ten
czas wczesniej.

9.34.12. Uczestnik, ktory ukonczyt wszystkie przebiegi na trasie kwalifikacyjnej szybciej
niz minimalny limit ET danej klasy, jest wykluczany z biegéw finatowych w tej klasie.

9.34.13. Biorgc pod uwage czas ET osiggniety podczas kwalifikacji i po wyrazeniu zgody,
uczestnik moze zostac przerejestrowany do innej klasy do zakonczenia ostatniego
przejazdu kwalifikacyjnego, pdzniejsza zmiana klasy jest zabroniona. Zgodnie z
procedurg okreslong w regulaminie uzupetniajacym, Organizator ma prawo naliczy¢
dodatkowa optate za przerejestrowanie uczestnika do szybszej klasy. O dodatkowych
przejazdach kwalifikacyjnych uczestnika decyduje dyrektor zawoddw.

9.34.14. W kolejnym etapie ponownie zarejestrowany uczestnik moze ponownie
wystartowac w tej samej klasie lub dobrowolnie wybra¢ jedng z pozostatych klas.

9.34.15. Jezeli uczestnik uczestniczy w 2 klasach réznymi samochodami, nie moze
zostacé przeniesiony do klasy, w ktérej juz uczestniczy innym samochodem.

9.35. Przejazdy finatowe

9.35.1. W kazdej klasie, na podstawie wynikéw kwalifikacji, wybierana jest liczba
zawodnikow, ktorzy uzyskali najlepsze czasy i zakwalifikowali sie do przejazdéw
finatowych klasy. Jezeli liczba uczestnikéw w danej klasie jest mniejsza niz liczba
okreslona w regulaminie uzupetniajgcym, wszyscy zawodnicy w klasie, ktorzy ukonczyli
co najmniej jeden przejazd kwalifikacyjny, sg uprawnieni do przejazdow finatowych.

9.35.2. W przejazdach finatowych zawodnicy startujg w parach, zgodnie z tabelami
finatowymi, w zaleznosci od liczby uczestnikéw. Stosuje sie tabele par PRO.

e Do 4 uczestnikéw: stosuje sie tabele par dla 4 uczestnikdw.
e 0Od5do 8 uczestnikow: uzywana jest tabela parowania dla 8 uczestnikdow.

9.35.3. W przejazdach finatowych grupa samochodéw (klasy Daily, Stock, Street, Street
Plus, Super Street, Sport, Super Sport) startuje w trybie Full tree, a grupa samochodoéw
(klasy Pro i Extreme) — Pro tree.

9.35.4. Uczestnik pary, ktéry zajat wyzsze miejsce w kwalifikacjach, ma prawo wyboru,
ktérym torem toru bedzie jechat, tj. lewym lub prawym. Jesli uczestnik z wyzszg pozycja
nie okresli wczesniej, z ktdrego toru chce skorzystac, wowczas wybiera go uczestnik z
nizszg pozycja.

9.35.5. Jesli ktérykolwiek z zawodnikéw, ktdrzy dotarli do finatowych przejazdéw, nie
bedzie mdgt juz kontynuowad rywalizacje z przyczyn technicznych, jego przeciwnik
startuje sam.
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9.35.6. Wyscig odbywa sie na zasadzie eliminacji — pierwszy zawodnik, ktéry przekroczy
linie mety wyscigu, przechodzi do dalszego etapu (suma czaséw ET+RT jest nizsza). Po
przegranej w parze, zawodnik wycofuje sie z dalszych zawodow.

9.35.7. Przegrani uczestnicy potfinatéw biorg udziat w dodatkowym przejezdzie, ktéry
okresla 3-4 miejsca.

9.35.8. Jesli podczas przejazdéw finatowych zawodnik ukonczy trase szybciej niz
dopuszcza limit czasu klasy, zostanie pokonany —warunek ten nie obowigzuje tylko
wtedy, gdy zawodnik startuje sam. Jesli odpowiednie przewinienia popetnig obaj
uczestnicy pary, zwyciezcg zostanie zawodnik, ktérego przewinienie jest nizsze, tj. jego
czas jazdy (ET) jest blizszy limitowi czasu klasy.

9.35.9. Falstart jest odnotowywany, gdy uczestnik opusci linie startu przed zapaleniem
sie zielonego sygnatu Swiatta sygnalizacyjnego urzadzen startowych, tj. czas reakcji (RT)
jest mniejszy niz 0. Warunek ten nie obowiazuje tylko wtedy, gdy uczestnik startuje sam.

9.35.10. Uczestnik, ktory popetnit falstart, jest pokonany, gdy tylko jego przeciwnik
zejdzie z linii startu. Jezeli obaj uczestnicy pary popetnig falstart, porazke odnotowuje sie
dla pierwszego uczestnika, ktéry popetnit falstart.

9.35.11. Jezeli jeden z uczestnikdw pary popetni falstart, a drugi ukoriczy trase szybciej
niz pozwalajag na to limity klasy, porazke odnotowuje sie dla uczestnika, ktéry popetnit
falstart.

9.35.12. Gdy obaj zawodnicy pokonaja dystans doktadnie w tym samym czasie (suma
czasow ET+RT jest rowna) — uczestnik z najkrétszym czasem reakcji (RT) zostaje uznany
za zwyciezce.

9.35.13. Jezeli z przyczyn technicznych samochody obu uczestnikdw pary nie moga
dotrze¢ do mety na wtasnej trasie, nie ma zwyciezcy dla pary. Jezeli uczestnicy jednej
pary nie dotrg do mety, zwyciezca drugiej pary przechodzi do nastepnego etapu i
wykonuje samodzielny przejazd. Jezeli wyscig ma na celu miejsce premiowane, a z
przyczyn technicznych obaj uczestnicy nie dotrg do mety, sg oni zapisywani jako
przegrani.

9.35.14. W przypadku nieopisanej i spornej sytuacji, w wyscigach finatowych
przeprowadzany jest ponowny przejazd pary uczestnikéw, aby wytoni¢ zwyciezce.
Ostateczng decyzje podejmuje kierownik wyscigu.

9.35.15. Przejazdy solowe w pierwszym etapie finatéw, gdy uczestnik startuje sam, nie
sg przeprowadzane wedtug tabel finatowych, tj. uczestnik automatycznie przechodzi do
nastepnego etapu.

9.35.16. Przejazdy solowe po wycofaniu sie przeciwnika - nieobowigzkowe.
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10 Badania lekarskie

10.1 Obowiagzkiem zawodnika/kierowcy jest poddanie sie badaniom lekarskim, jezeli
takie zarzadzenie zostato wydane przez Organizatora w regulaminie zawodoéw lub
komunikacie. Dotyczy to takze badan na zawartos¢ alkoholu, srodkéw odurzajacychii
testow antydopingowych.

10.2 Dopuszczalny poziom alkoholu wynosi 0,00 g/litr.

10.3 Odmowa zawodnika/kierowcy poddania sie badaniu na okolicznos$¢ zawartosci
alkoholu, srodkéw odurzajacych i dopingowych w organizmie lub niestawienie sie na
nie, jest réwnoznaczne z pozytywnym wynikiem proby.

10.4 Jezeli badanie, o ktdrym mowa w art.10.1 dato wynik pozytywny lub spetniony
zostat art.10.3 wyklucza sie kierowce z zawoddéw, a dotychczasowy wynik uzyskany w
zawodach zostaje anulowany.

10.5 Badanie przeprowadza sie legalizowanym miernikiem.

11 Inne postanowienia

11.1 Jezeli w czasie trwania zawododw pojawia sie opady deszczu, to zawody bedag
natychmiast przerwane. Organizator okresli czas trwania przerwy w rozgrywaniu
zawodow i powiadomi o tym zawodnikéw. Jezeli z uwagi na mokry tor zawody nie beda
mogty by¢ kontynuowane, to do klasyfikacji beda zaliczane czasy (i miejsca) uzyskane
do momentu przerwania zawodoéw.

11.2 Kierowca ma obowigzek osobistego zgtoszenia sie po odbiér nagréd — nieodebranie
nagrody w dniu zawodoéw jest traktowane jako rezygnacja zawodnika z tej nagrody.

12 Kary

12.1 W przypadku naruszania zasad niniejszego Regulaminu, niebezpiecznego
zachowania, tamania zasad obowigzujgcych na imprezie, dziatania wbrew poleceniom
Organizatora bedg naktadane przez Organizatora nastepujgce kary regulaminowe:

12.1.1 upomnienie,
12.1.2 kara finansowa:

12.1.2.1 osoba, ktdra przejechata miedzy pasami startowymi karana jest optatg w
wysokos$ci 500 PLN. Jezeli dziatanie to spowodowato uszkodzenie aparatury do pomiaru
czasu Organizator naktada kare 2000 PLN,
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12.1.2.2 osoba, ktdéra w razgcy sposdb przekroczyta obowigzujgce na terenie imprezy
ograniczenie predkosci, karana jest optatg w wysokosci 200 PLN,

12.1.2.3 osoba, ktdéra dokonata niebezpiecznych manewrdw (tzw. palenie gumy, jazda
poslizgami itp.), karana jest optata w wysokosci 500 PLN.

12.1.3 niedopuszczenie do startu,
12.1.4 dyskwalifikacja

12.1.5 usuniecie z terenu imprezy, w tym za niesportowe lub niebezpieczne zachowanie
oraz za zaktdcanie przebiegu imprezy,

12.2 Oprécz w/w kar mozna stosowac kary przewidziane i zgodne z MKS.

12.3 Nieuiszczenie kary w ciggu 15 minut od jej natozenia powoduje niedopuszczenie do
dalszej czesci MPWR i skierowanie sprawy do GKSS.

12.4 Kary nie zwalniajg z obowigzku naprawienia wyrzadzonej szkody. Organizator moze
skorzystac z zapiséw zawartych w przepisach prawa cywilnego lub karnego.

13 Protesty i odwotania

13.1 Wszystkie protesty i odwotania muszg by¢ sktadane zgodnie z postanowieniami
MKS, art. 13, 14i 15.

13.2 Protest powinien by¢ skierowany do Organizatora i ztozony na pisSmie wraz z kaucja
500 PLN w kazdym momencie trwania imprezy lub najpdzniej w ciggu 30 minut od
momentu ogtoszenia wynikéw prowizorycznych. Protest powinien zawiera¢ doktadny
opis wraz z punktem regulaminu, ktdérego dotyczy oraz podpis zawodnika wraz z
telefonem kontaktowym.

13.3 Protesty majgce miejsce na zawodach muszg byé¢ adresowane do
przewodniczgcego ZSS i powinny by¢ ztozone do dyrektora zawodoéw lub jego asystenta.
W przypadku nieobecnosci dyrektora zawodow lub jego asystenta protesty muszg byc¢
ztozone do przewodniczgcego ZSS. Fakt otrzymania protestu powinien by¢ potwierdzony
na piSmie z podaniem czasu wptyniecia. 24

13.4 Wtadze zawodow (ZSS) rozpatruja protesty po wystuchaniu zainteresowanych. Od
decyzji ZSS zawodnikowi przystuguje prawo odwotania do GKSS. Zapowiedz odwotania
musi by¢ zgtoszona do ZSS w formie pisemnej z jednoczesng wptatg kaucji w ciggu 1
godziny od wydania decyzji. Termin wniesienia odwotania uptywa po 96 godzinach od
chwili ztozenia zapowiedzi do ZSS. Wyniki zawodow w czesci dotyczgcej odwotania
zostajg ogtoszone jako prowizoryczne, bez wreczenia nagrdd, ktére zostajg zatrzymane
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az do ostatecznego ogtoszenia. Zapowiedz odwotania do GKSS od ztozonego/przyjetego
protestu wynosi 3000 PLN.

13.5 W przypadku uznania stusznosci protestu, optata zostaje zwrdcona.

14 Punktacja cyklu MPWR

14.1 Kierowcy, ktérzy zajeli w klasie miejsca I-VIII otrzymujg nastepujaca liczbe punktow:

I miejsce: 20 punktow,
I miejsce: 15 punktow,
Il miejsce: 11 punktow,
IV miejsce: 8 punktow,
V miejsce: 6 punktow,
VI miejsce: 3punktow,
VIl miejsce: 2 punkty,
VIl miejsce: 1 punkt.

14.2 Na zawodach puchary otrzymuja kierowcy, ktdrzy zajma trzy pierwsze miejsca w
klasie.

14.3 Punkty za miejsca I-1V sg przydzielane na podstawie wynikéw z finatéw, natomiast
punkty za miejsca V-Vl na podstawie czaséw ET uzyskanych w kwalifikacjach.

14.4 Kierowca zdobywa punkty, jezeli wykona przynajmniej jeden prawidtowy przejazd i
znajdzie sie na miejscu od | do VIII. Falstarty oraz wykluczenia nie sg zaliczane jako
prawidtowe przejazdy.

14.5 Jezeli z przyczyn niezaleznych od Organizatora awarii technicznej ulega sprzet
pomiarowy, w wyniku czego poétfinaty i finaty nie mogtyby sie odby¢, to o klasyfikacji
koncowej decyduja czasy ET osiggniete w kwalifikacjach.

15 Klasyfikacja roczna MPWR

15.1 Rozgrywki toczy¢ sie bedg o tytut Mistrza Polski w klasach.

15.2 Zawodnik/kierowca jest klasyfikowany w sezonie, jezeli zostat sklasyfikowany w
minimum 3 rundach MPWR.

15.3 Do klasyfikacji indywidualnej MPWR beda uwzgledniane punkty ze wszystkich
rozegranych w sezonie rund.
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15.4 Zwyciezca klasyfikacji rocznej MPWR w klasie startowej zostanie kierowca, ktory
uzyska najwieksza liczbe punktow.

15.5 W przypadku jednakowej liczby punktow w klasyfikacji koricowej o lepszym miejscu
bedzie decydowac¢ w pierwszej kolejnosci wieksza liczba pierwszych miejsc. Jezeli w ten
sposob nie uda sie wytoni¢ zwyciezcy, pod uwage bedzie brana liczba drugich miejsc na
poszczegdlnych imprezach, a nastepnie trzecich. W przypadku dalszej réwnosci tytut
zdobedzie kierowca, ktory uzyskat lepszy czas ET+RT w catym cyklu MPWR.

15.6 Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski otrzymuja kierowcy
sklasyfikowani na najlepszych miejscach w sezonie, jezeli zostaty spetnione
nastepujgce warunki minimalnej liczby sklasyfikowanych w minimum 3 rundach w
sezonie: — 2 kierowcow dla tytutu Mistrza Polski w klasie, — 3 kierowcoéw dla tytutu
Wicemistrza Polski w klasie, — 4 kierowcéw dla tytutu [l Wicemistrza Polski w klasie.

16 Przepisy koncowe

16.1 Poprzez fakt uczestnictwa w MPWR lub przez wykupienie biletu wstepu uczestnicy
potwierdzaja znajomos¢ i podporzadkowanie sie Regulaminowi, rezygnujac z
dochodzenia jakichkolwiek roszczen od Organizatora na drodze sgdowe;j.

16.2 Wptata wpisowego dla kierowcow musi nastgpic przelewem nie pdzniej niz na 3 dni
przed kazdym MPWR lub na miejscu gotowka. Szczegotowe okreslenie zasad wptacania
wpisowego beda okreslone w regulaminie uzupetniajacym przed kazda runda.

16.3 Kierowcy zgadzajg sie na publikacje swoich danych osobowych w wynikach MPWR
oraz na przetwarzanie tych danych na potrzeby Organizatora.

16.4 Organizator zastrzega sobie prawo do zmian w regulaminie podczas trwania
sezonu. Zmiany te moga jedynie dotyczy¢ kwestii bezpieczenstwa lub zmian
organizacyjnych. Zmiany muszg by¢ wydane w formie komunikatu i podane do
wiadomosci zawodnikéw nie pézniej niz 14 dni przed planowang rundg MPWR i
zatwierdzone przez GKSS PZM.

16.5 Organizator zastrzega sobie prawo do przeprowadzenia przejazdow pokazowych,
ktére nie bedg wliczane do punktaciji.

16.6 Szczegdtowy harmonogram minutowy imprezy zostaje ogtoszony na stronach
internetowych Organizatora nie p6zniej jak na 3 dni przed planowanym terminem
MPWAR.

16.7 Po przekroczeniu bramy wjazdowej uczestnik jest zobowigzany do
podporzadkowania sie przepisom wtasciwych regulamindw znajdujgcych sie na stronie
internetowej Organizatora, poleceniom i instrukcjom wydawanym przez Organizatora,
stuzby porzadkowe, ochrone oraz osoby upowaznione przez Organizatora. Kierowca jest
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zobowigzany do niespozywania alkoholu i innych zakazanych przez prawo srodkéw
przed i w trakcie trwania imprezy.

16.8 Uczestnik jest zobowigzany do przestrzegania zasad bezpieczenstwa oraz
ograniczenia predkosci do 30 km/h na terenie zawodéw MPWR (z wyjgtkiem startu w
imprezie). Organizator zastrzega sobie prawo do usuwania z terenu imprezy oséb
stwarzajgcych zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikow (widzéw, obstugi i
zawodnikow).

16.9 Kierowcy startujg w MPWR na wtasng odpowiedzialnos$¢ ze Swiadomoscia istnienia
ryzyka utraty zdrowia lub zycia. Organizator nie odpowiada za szkody spowodowane
przez kierowcow wobec osdb, jak rdwniez nie bierze na siebie odpowiedzialnosci za
konsekwencje wypadkéw dla samych kierowcéw lub mienia.

16.10 Organizatorzy imprez sportu samochodowego sg zobowiagzani do zdecydowanego
dziatania zwalczajgcego wznoszenie przez kibicéw okrzykéw o tresci rasistowskiej,
faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej, satanistycznej, razgco nieetycznej,
pochwalajgcej terroryzm, nawotujgcej do wasni i nienawisci, a takze za eksponowanie
napisow i znakéw o tej tresci.

16.11 Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu zastrzega sobie Organizator i
GKSS/GKSM. Do kwestii nie ujetych w niniejszym regulaminie majg zastosowanie
odpowiednie przepisy MKS wraz z jego zatgcznikami
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